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http://www.mobiliseyourcity.net/

Mastering Moblllty Serles
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Equipping mobility practitioners in

Algunos comentarios generales sobre esta sesion

v Vv

Asegurese de estar en silencio y con la camara
apagada.

Esta sesion sera grabada. Usted no aparecera en la grabacién si su camara se
mantiene apagada.

Escriba sus preguntas en el chat, las plantearemos en el espacio de preguntas
y respuestas al final de la session.
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Contenido

La situacion actual - Herramientas
para integrar la planeacion urbana y
de movilidad

Introduccion: interaccion entre
movilidad y usos del suelo

e El proceso SUMP - Oportunidades

para vincular la ordenacion Conclusiones
territorial y la movilidad

Preguntas y respuestas, comentarios

Caso Dire Dawa y despedida
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6 - Uso del suelo y planificacién de la movilidad urbana

Objetivos de la sesion

= Destacar la importancia y las perspectivas de la integracién del ordenamiento
territorial y la planificacion de la movilidad.

=  Comprender las diferentes escalas de planificacion y qué posibilidades existen en
cuanto a la integracién del uso del suelo y la movilidad.

= |dentificar oportunidades durante el proceso de elaboracién del PMUS para impulsar
la planificacion del uso del suelo y la movilidad.

= Sefalar los documentos estratégicos en los que la planificacion de la movilidad
puede repercutir (positivamente) en el ordenamiento del territorio.
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MobiliseYourCity Topic Guide =
Integrating land-use and
urban Mobility planning

1. Base tedrica sobre la relacién entre planificacion
urbana y de la movilidad con un enfoque en el Sur
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2. Estado del arte sobre los niveles de integracion de A AT M
ambas dimensiones y posibles herramientas para ' ok by B |
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3. Lista de acciones paraintegrar procesosde [ AN A (R
planificacién urbana al momento de elaborar un

PMUS

4. Principales conclusiones y la importancia de los
PMUS para influenciar la planificacion urbana

7 - Uso del suelo y planificacion de la movilidad urbana
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Introduccion - Interrelaciones entre el
uso del suelo y la movilidad urbana
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Procesos historicos del uso del suelo y planificacion de la

movilidad
En En

Primeros esfuerzos de Evolucién hacia los Evolucion hacia los
planificacion estratégica "Planes de transporte ‘Planes de movilidad
del transporte

4 )
g @ A g (L2 \—————[ PMUS]

|
Respuesta a la _ . Respuesta a las I
crisis del petréleo Mejorar los sistemas preocupaciones l
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Aumentar las Mei
. gjorar la
infraestructuras y

) - accesibilidad y la
tratégica del transporte o la movilidad la prestacion de I
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Vinculacion de los documentos de planificacion

[ .. mejorar los procesos
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ENABLE
(HABILITAR)

Habilitar
organizacion,

recursos humanos

y financiacion
adecuados

@

Eficiencia de
la gobernanza

de ordenacion del
territorio y las
interacciones de los
procesos de
planificacion de la
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AVOID
(EVITAR)

Minimizar la
necesidad de
desplazamientos

motorizados
individuales

Eficiencia del
uso del suelo

Vinculo entre
planificacién urbana
y
planificacién de la
movilidad

movilidad.
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SHIFT
(CAMBIAR)

Cambiar a modos
mas respetuosos
con la sociedad y
el medio ambiente
o mantener la cuota
de los mismos.

Eficiencia del
sistema de
transporte
multimodal

IMPROVE
(MEJORAR)

Mejorar la
eficiencia de los
modos y
servicios de
transporte

Eficiencia de las
infraestructuras,
servicios y vehiculos
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Vmculacuon de los documentos de planlflcacmn
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La situacion actual

® Algunos éxitos, pero sobre todo muchas oportunidades perdidas

® Diferentes herramientas para integrar la planificacion ugbana y de

movilidad \
'\ \

Cofinanciado por:

** ok - ok . E:l\% TR
¢ global 3 =~ SYSTrA (O AFD == TRaNSITEC 79 Mobilise
+Gateway Sk P>k Your Ci ty

A

[



Las 3 escalas de la planificacion de la movilidad
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Objetivos a escala metropolitana i - : Potencial para establecer vinculos sélidos
I
' i | con un Plan Maestro Urbano
Me‘"’":l';‘l“; La escala donde se establece la vision ; : 4 Princivales infraestructuras d lidad
. ;. oy I
1/20°000 or more estratégica de la movilidad urbana. . O ! rincipaies intraestructuras de moviiida
-1 . 4 Planes de gestion modal
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Objetivos a escala zonal o de corredor i ! Vinculo entre la vision de la movilidad y los
! i documentos normativos urbanos
Zonal . i
La escala en la que se incluyen los |
scale: i ; i ;
From 1/20°000 objetivos de movilidad en los | = jgrei{m/e;tq coordinado
10 1/5000 documentos normativos i o | estion de Inversiones
I
i &
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" [
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- Objetivos a escala local l § : Disefio urbano a escala muy fina o
Local i o | detallada
S?ale: ) ! g i
From 1/5'000 Una escala muy detallada, mas . 4 Definicidn d ,
to 1/2'000 | relevante para los planes y programas | i 1Pe inicion Snorrré,as ur tapas
de modos activos. i L rogramas de modos activos
I
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Niveles de integracion

Principales obstaculos a la
integracion de la planificacion
urbanay de movilidad

_trateglca del transporte o la movilidad
Cofinanciado por:
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documentos de planificacion territorial y de

@ Lapso de tiempo entre la elaboracion de los
planificacion de la movilidad

Falta de dialogo institucional entre las
autoridades encargadas de la planificacion
urbana y las responsables de la planificacion de
la movilidad o el transporte.

&

Planes excesivamente rigidos que dificultan las
perspectivas de integracion
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¥ Algunas ciudades del Sur Global han desarrollado interesantes vinculos entre movilidad y
planificacion urbana, a la hora de buscar un desarrollo urbano bien gestionado y sostenible

Caso 1:

Muy temprano (1966) comenzd un proceso de
desarrollo urbano estructurado por grandes
corredores urbanos en los que se fomentaria una
mayor densidad.

Adaptado a estos corredores y con el objetivo de
simplificar la movilidad de la mayoria, el plan de
uso del suelo definié las densidades mas altas
junto a los principales ejes de transporte.

A menudo presentado como una buena practica,
el caso de Curitiba es ejemplar, ya que consiguio
crear una fuerte coherencia entre los usos del
suelo y las densidades de poblacion y de
actividad. °°““’“"°'°F’°“
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El famoso desarrollo del corredor de Curitiba

o B8 |

B Higher Densities: Commercial, Business, Residential Uses

B Lower Densities: Mainly Residental Uses

Higher Densities
|
==
Structural Axis Lower Densities
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¥ Algunas ciudades del Sur Global han desarrollado interesantes vinculos entre movilidad y
planificacion urbana, a la hora de buscar un desarrollo urbano bien gestionado y sostenible

N\

Caso 2 : Plan de desarrollo de la ciudad de Addis Abeba

La revision en 2000-2003 del antiguo Plan Director situ¢ la
movilidad en el centro del analisis y del proceso de
elaboracion, con el objetivo de proporcionar una estructura
basada en la red troncal de transporte masivo.

Altamente participativa, la co-construccion de la vision del
Plan Maestro condujo a 10 conceptos rectores, como la
creacion de corredores de transporte masivo, la
transformacion en una ciudad policéntrica, la adopcion de
altas densidades y el uso mixto del suelo a lo largo de los
corredores principales.

La vision del Plan Director fue seguida de la preparacion de
un Plan Director de Transporte, que reforzo la atencion
prestada al crecimiento por corredores.
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Los polos secundarios de Uagadugu: una obra en curso

DJIBO

DORI

OUAHIGOUYA

FADA-
NGOURMA

Muchas ciudades del Sur Global siguen siendo
muy monocéntricas (centro historico, puestos de
trabajo, principales instalaciones y servicios, etc.).

La multipolaridad en las ciudades busca el
desarrollo de nuevos polos que puedan
contrarrestar la importancia del centro principal.

BOBO-
DIOULASSO

La implantacion de nuevos nodos requiere
decisiones firmes en cuanto a medidas de
movilidad y normas urbanisticas, pero también

mm  Axe deniveaul

mm  Axe de niveau 2 et axe rouge du POS BOLGATANGA At 2017
inversiones importantes por parte de los agentes i —— % )
" Coeur de ville préservé LEO Urba

publicos y privados. 3 T
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Herramientas para la integracion

Densificacion selectiva

Las densidades de poblacion mas altas son las mas adecuadas para la implantacion de modos de transporte
publico de capacidad media a alta, ya que a mayor densidad, mayor demanda de transporte publico.

Necesidad de orientar determinadas zonas hacia la densificacion esperando una demanda de transporte
publico mas condensada, que reduzca la duracion de los viajes y la necesidad de ampliar excesivamente las
redes, al tiempo que se aumenta la cobertura territorial.

La densificacion selectiva puede adoptar diversas formas:

4 Aumentar la altura de los edificios para impulsar las cantidades de poblacion que viven cerca del corredor.

A Introducir normas de construccion para fomentar espacios mas pequefios.
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Herramientas para la integrac

Mayor capacidad
transporte pablico

La implantacion de estos modos (tren, tranvia,
BRT) depende de unos niveles de demanda que
justifiguen las importantes inversiones de capital
necesarias para su implantacion.

Dos objetivos para un transporte publico de mayor
capacidad:

4 La mejora de la calidad de la oferta de
transporte publico reduce o invierte las tendencias
de crecimiento de la motorizacion.

4 Producir una red con una jerarquia clara, aparte
de estar (re)estructurada en torno a la columna
vertebral recien formada.
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Jerarquia propuesta para el transporte publico en Abiyan
Réseau principal
(y COrmprs services de rabatterment) " ' : Moyennement Capacitaine
Suppon das fux PANCPaLUX > - Renforcament de Notke
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Una nueva jerarquia en los sistemas de movilidad urbana. La reforma a
gran escala de su sistema de transporte publico se basa en un sistema
de metro norte-sur y un corredor BRT oeste-este.

Reéseau

armature Sonvices capacitaros

Arrnature pancpale du résesu Senvices rapices

Desserte des pdies prncpaux

Métro, BRT

Flabdné de 'ofre
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Dernier klométre

Word-words, pinasses
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Condiciones mejoradas
para los modos activos

Los desplazamientos a pie y en bicicleta se
alinean con zonas urbanas "'mas lentas” en las que
se fomentan los usos mixtos a nivel local.

La movilidad peatonal y ciclista tambien es
especialmente relevante en torno a las estaciones
de transporte publico, sabiendo que la movilidad
activa puede irrigar las zonas alrededor de las
estaciones de transporte y garantizar la
conectividad de ultimo kilémetro.

min. .40 m

Yaundé se esforzo por mejorar las condiciones de movilidad activa en
el centro de la ciudad, (i) peatonalizando una calle durante una semana
y (i) elaborando un conjunto de herramientas que definen las

caracteristicas minimas que deben tener las aceras para mejorar la
v transitabilidad a pie en el centro.

min. 1,40 m min. 2.50 m
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Desarrollo Orientado

- . ___J{— Secondary Area
al Transito (DOT) e ﬁ‘[
El enfoque DOT combina varias herramientas para mejorar la ‘ ¢-1Lﬁ, ! %}%w )
movilidad y reducir el uso del automovil en la ciudad, sobre AI? -—%—D JT[
todo mejorando las dimensiones peatonal, ciclista y de ! Resodtnml/‘T 2 [
| // . .
X — ‘L‘ r‘ Arterial
- l

El concepto de DOT crea, a diferentes escalas y siguiendo una
jerarquia clara, nacleos a lo largo de corredores de
transporte publico de alta capacidad, con funciones bien
definidas para los demas modos de movilidad. Los DOT
dependen necesariamente de fuertes cambios estratégicos y
normativos en la planificacion urbana, para reorganizar los
patrones de movilidad y densificar los grandes ejes urbanos.

v | D
.?j“

B o
vv .'.‘..
_" . 00

L_ Core Commercial

| ‘Secondary Employment L*‘D j
l or Residential @

Q::.
B Hara

L__Secondary Area _J

|
transporte publico. | cf‘—~ hJu__JfL“.§i°fj

Los DOT son ambiciosos y su alcance puede ser complejo, ya
que requieren medidas de planificacion urbana sélidas e =~ "v=mmmmmmmmmmmmsmmmomm oo

inversiones sustanmales Cofinanciado por
aE = SYSTrAa O AFD + TRANSITEC N’?Moblllse

ey = R Your City




e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Conceptos de integracion

Representacion general de la ciudad en 15 minutos

Ciudades de 15 minutos

THE 15-MINUTE PARIS

EAT WEALTHY "7“

El principio de la ciudad en 15 minutos consiste en
que toda la ciudad es accesible y puede recorrerse
en 15 minutos con los modos de movilidad activa
(bicicleta 'y a pie).

Esto implica que las estructuras de las ciudades
deben basarse en una red de barrios que ofrezcan
todos los servicios necesarios.

e e e e = e = e = e = e e e e e Em e e e m e Em e e e m e m e e e m e e e e e e e e e e

YOUR HEALTH ENJOY THE
' OUTPOORS
e e BE ENGAGED IN yOUR COMMUNITY y L
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Conceptos de integracion

Representacion vecinal general de 20 minutos

Barrios de 20 minutos

Local shopping

ond spoces

I
: Local employment centres Local health
: opportunities foclitres ond services
: Well connected to public
| tronsport, jobs ond Locol schools
: services within the region a
El principio del barrio de los 20 minutos consiste ! . W—
en que los principales servicios urbanos peboamannt @ @ opportunities
(sanidad, escuela, mercados, etc.) puedan :
alcanzarse en menos de 20 minutos a pie : “etworka. PRSI ¢ 9 ot phwpmmdie
pie. ' 20-Minute Neighbourhood S——
: Wolkability ¥ Groen streets
: /'\\ and spaces
. @AY
: Housing diversity \\ / -'-}\\
: \\‘ }-.;A\i‘ . Community
: Ability to oge in ploce -:; {3 ; —
iodoblebousion S rcraguio fockitie
\

___________________________________________________________________

Cofinanciado por:

= SVSTrAa OAFD +TRANS|TEG |\r’9Mob|llse

AE Your City

o * * ~
*»Gateway




\

R

o\
.

El proceso PMUS

Oportunidades para vincular la planificacion urbana y de
movilidad

N
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El proceso

IMPLEMENTACION
Y MONITOREO

(10) Gestionar la implementacién

an Monitorear, adaptar

~’ y comunicar

D) Revisar

=y aprander

PLANIFICACION
DE MEDIDAS

(7) Seleccionar paquetes de
~ medidas con las partes interesadas
(3 Acordar acciones

= y responsabilidades

(9 Prepararse para la adopcién
~ y el financiamiento

de planificacion del PMUS

PREPARACION Y ANALISIS

Realizar un anilisis (D)

: \0)

de preparacibn -

Establecer ( 1 )
estructuras de trabajo

Determinar el marco (7
de planificacibn

Analizar la (73)

situacibn de ™
maovilidad

&

ESTABLECIMIENTO DE VISION
Y OBJETIVOS Y CREACION DE ESCENARIOS

Crear y evaluar escenarios en conjunto Q)

Desarrollar una visién /o
y objetivos con las partes interesadas =/

Establecer indicadores y metas {@ :,\,J q V bt rn O A FD + T R A N S |T E G

Cuando se esta preparando o ya se esta aplicando un documento
estratégico de planificacion urbana y, al mismo tiempo, se esta
elaborando el documento estratégico de movilidad -en este caso,
un PMUS-, debe pensarse inmediatamente en una vinculacion
entre ambos documentos. Para ir mas alla de un mero deseo, esta
vinculacion debe planificarse cuidadosamente en todas las fases
del proceso de planificacion.

N’?Moblllse
AE Your City



El proceso de planificacion del PMUS

Fase 1 - Preparacion y analisis
@ Garantizar que se tiene en cuenta a todas las partes interesadas

=3 Implicar a las partes interesadas institucionales y a otras partes interesadas a
PREPARACION Y ANALISIS todas las escalas.

Realizar un andlisis

de preparacién ®

Establecer ()

Identificar las funciones, responsabilidades, esfuerzos de colaboracion vy
i ambito de actuacion de cada parte interesada institucional, como minimo.

de planificacion =’

Analizar la (3)

stuinde Informar y comunicar: el consenso politico y la vision compartida son claves
para el éxito de la planificacion.

siado por:
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El proceso de planificacion del PMUS

Fase 1 - Preparacion y analisis

Preparar a las partes interesadas

[ wicio @ Puntualizar el inicio del proceso PMUS con un taller importante para reunir a
) ; las partes interesadas.
PREPARACION Y ANALISIS
Rl e raparacitn. © Comunicacion desde el principio sobre la importancia del vinculo entre
e © movilidad y planificacion urbana

Determinar el marco (%)
de planificacién

e Aspirar a la co-construccion de una vision compartida que reuna a todas las
greso partes interesadas del territorio.

= ) (G

Taller inicial Refuerzo de
las

capacidades

siado por:

aﬂ%ﬂé@ Mobilise
Pes 4= Your City



El proceso de planificacion del PMUS

Fase 1 - Preparacion y analisis
Comprender el marco o marcos reglamentarios

| ncio @ Analizar todos los documentos existentes (estratégicos o reglamentarios). El
PREPARACIGN Y ANALISIS analisis de los textos vinculantes existentes es clave.

Realizar un anlisis 7y
de preparacibn -~

Comprender qué vinculos existen ya entre la planificacion urbana y los
Establecer (1) . ope , .
ST planteamientos de movilidad, y qué resultados pueden derivarse de ello.

Determinar el marco (%)
de planificacién

Analizar la (3)
situacién de
mavilidad

5
Entrevistas Reuniones Grupos
técnicas focales

aﬂ%ﬂé@ Mobilise
Pes 4= Your City

Talleres

]
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El proceso de planificacion del PMUS

Fase 1 - Preparacion y analisis
Evaluar y territorializar los datos

[ incio @ Representar la dindmica territorial utilizando los datos existentes.
PREPARACION Y ANALISIS

Realizar un andlisis
de preparacidn

Identificar, con caracter prioritario, los siguientes elementos: (1) crecimiento
demografico, (2) localizacién de los principales equipamientos de la ciudad, (3)

Establecer (1) . . . 1y
estructuras de rabajo cantidad de empleos y tendencias de localizacion y (4) fecha de entrega de las

Determinar el marco (5

da planificacibn principales infraestructuras proyectadas.

Analizar la (3)
situacin de

®

S Preparar encuestas sobre el terreno para colmar lagunas en los datos.
"”"’ ‘ ‘
Bases de Colecta de Datos del
jiado por: datos datos territorio

TRANSITEC r\r’? Mobilise
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El proceso de planificacion del PMUS

Fase 2 - Establecimiento de vision y objetivos y creacion de
escenarios

Sensibilizar y buscar cambios de paradigma

Proponer una vision renovada y moderna de la movilidad mediante un cambio
de paradigma.

Sustituir, cuando sea necesario, las practicas establecidas que fracasen en la
elaboracion de planes de movilidad adecuados.

Garantizar una buena comunicacién y eventos de co-construccion (talleres).

Es durante estas sesiones de grupo
cuando pueden compartirse los

@ problemas u obstaculos y recogerse
Talleres propuestas de cambio.
ESTABLECIMIENTO DE VISION

Y OBJETIVOS Y CREACIGN DE ESCENARIOS siado por:

et ] o2 SYSTA Oar e rasiree it
: oo Nls

y objetivos con las partes interesadas

Establecer indicadores y metas 1@



El proceso de planificacion del PMUS

Fase 2 - Establecimiento de vision y objetivos y creacion
de escenarios

Definicion de escenarios y refuerzo del vinculo entre los programas
de ordenacion territorial y movilidad

1| A escala metropolitana
Definir o mejorar los principales nucleos urbanos.
Analizar y revisar la morfologia de la red de movilidad.

Enlazar los principales modos de transporte publico con los nudos principales.

J : Participacion

ESTABLECIMIENTO DE VISION comunitaria
Y OBJETIVOS Y CREACION DE ESCENARIOS

Reuniones

Talleres
técnicas

* | AN .
M —~ SVSTrAa AFD TRANSITEC E@N"? Mobilise
=’ S O + T YRR Your City

Crear y evaluar escenarios en conjunto @

Desarrollar una visién @
y objetivos con las partes interesadas =/

Establecer indicadores y metas {E)



El proceso de planificacion del PMUS

Fase 2 - Establecimiento de vision y objetivos y creacion

de escenarios Definir escenarios y reforzar el vinculo entre los programas de
ordenacion territorial y movilidad

2| A escala de corredor o zonal

Estructurar corredores de transporte publico de mayor capacidad.
Proponer opciones para gestionar el aparcamiento.

Buscar un uso mixto del suelo.

Localizar y poner en funcionamiento centros secundarios.

@00

ESTABLECIMIENTO DE VISION Part|C|paC|on Ta”eres Reuniones
Y OBJETIVOS Y CREACION DE ESCENARIOS [l eYe)al0 a1 F-14F:) técnicas

,,,,,,,, =~ SVYSTrA OAFD

Crear y evaluar escenarios en conjunto O

TRANSITEC N’?Moblllse
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Desarrollar una visién L
y objetivos con las partes interesadas

Establecer indicadores y metas E)



El proceso de planificacion del PMUS

Fase 2 - Establecimiento de vision y objetivos y creacion
de escenarios

Definir escenarios y reforzar el vinculo entre los programas de
ordenacion territorial y movilidad

3| A escala local
Mejorar |la accesibilidad local para los modos activos.
Definir zonas peatonales.

Introducir politicas de aparcamiento.

Participacion Talleres
| comunitaria

* | AN .
M T~ SVSTrAa AFD TRANSITEC E@N"? Mobilise
O + T YRR Your City

Reuniones

&

ESTABLECIMIENTO DE VISION
Y OBJETIVOS Y CREACIGN DE ESCENARIOS

7

tecnicas

Crear y evaluar escenarios en conjunto @

Desarrollar una visién @
y objetivos con las partes interesadas =/

Establecer indicadores y metas {E)



El proceso de planificacion del PMUS

Fase 3 - Planificacion de medidas

A7

Er

PLANIFICACION
DE MEDIDAS

(7) Seleccionar paquetes de
~ medidas con las partes interesadas
@\, Acordar acciones
~ y responsabilidades
(’\) Prepararse para la adopcidn
~ y el financiamiento

Definir medidas concretas hacia la integracion
Garantizar un fuerte apoyo politico e institucional a la estrategia de movilidad.

Introducir un dialogo técnico periodico entre urbanistas, expertos en movilidad
y otras partes interesadas.

Definir un plan de accion que garantice el deseado desarrollo urbano
"sostenible”.

Principios Reuniones
técnicas

=~ SVYSTrA (O AFD == TRANSITEC aﬂ;ﬂ%ﬁmbilise

Pes 4= Your City




El proceso de planificacion del PMUS

Fase 3 - Planificacion de medidas

A-‘
-4

PLANIFICACION
DE MEDIDAS

(7) Seleccionar paquetes de
> medidas con las partes interesadas

k\ Acordar acciones
~ y responsabilidades

3) Prepararse para la adopeién
~ y el financiamiento

Implantacion de la conexidn prevista entre ordenacion territorial y
movilidad

Supervisar y evaluar la integracion del uso del suelo y la movilidad utilizando
los indicadores propuestos.

Revisar las adaptaciones cuando sea necesario, manteniendo la vision general
del PMUS.

Recoger |as reacciones de todos los esfuerzos de aplicacion.

Reuniones
siado por: técn|CaS
. ........ SYSTtrA O AFD + TRANSITEG N’?Moblllse

> KT Your City



Documentos prometedores para la integracion

Metropolitan
scale:
1/20°000 or more

Zonal

scale:

From 1/20'000
to 1/5'000

Local
scale:

From 1/5'000 |

to 1/2'000

r

L

Objetivos a escala metropolitana

Documento del plan Identificar los principales corredores de transporte y proporcionar un analisis sobre su pertinencia para el DOT.
director  Localizar los principales nodos urbanos, vinculados a la densidad de habitantes y actividades.
(escala 1/20'000 o superior) « Definir el papel de los modos de transporte urbano de alta capacidad.

* Definir el lugar del transporte no motorizado y su alcance.

Objetivos a escala zonal o de corredor

Plan urbanistico de la * Definir normas urbanisticas en las zonas DOT, como el tamafio de las parcelas, la altura de los edificios,
ciudad las normas de mezcla funcional, las normas de densidad, los retranqueos de fachada (para la movilidad
(escala de 1/2'000 a 1/5000) urbana) y las normas de aparcamiento.

Definir corredores de movilidad activa y conexiones de transporte.

Planes detallados de

ordenacion territorial
(escalade 1/500 a 1/1'000)

» Zoom sobre los cubos principales.

Objetivos a escala local

Disefio urbano + Urbanismo: normas de edificacion por parcelas, concentracion parcelaria y usos mixtos funcionales.
documentos » Desarrollo: disefio de carreteras, espacios publicos y corredores de movilidad no motorizada.
» Transporte: articulacion detallada de los sistemas de transporte.
Cofinanciado por: ™
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Conclusiones

Los PMUS son un paso importante en la bisqueda de la
integracion del uso del suelo y la movilidad, pero...

En el contexto del crecimiento urbano mundial, el planteamiento de la movilidad urbana es cada vez
mas importante para configurar el desarrollo de las ciudades existentes o futuras.

Los PMUS son ahora herramientas ineludibles para buscar la movilidad urbana.
Las recientes mejoras no pueden ocultar el hecho de que la mayoria de las ciudades del mundo llevan a
cabo la planificacion urbana (cuando existe) sin tener ninguna vision o analisis sobre la movilidad

urbana.

La realizacion de un estudio de movilidad no conlleva ajustes en los documentos vinculantes de
planificacion urbana, jdebe contar con un fuerte apoyo politico e institucional!

Cofinanciado por:

N’?Moblllse
> KT Your City

o * Y B
* Global Euroclima T
*+Gateway




Conclusiones

Diferentes momentos para producir un PMUS

1.

Cuando no existen
documentos urbanisticos.

El PMUS debe ser
autosuficiente; también puede
participar en la definicion de
la planificacion estratégica
urbana (y de la vision del uso
del suelo).

* %k

< Global
*+Gateway

2.

Cuando una ciudad ha
elaborado o actualizado
recientemente un plan
estratégico de ordenacion
del territorio.

Permite al PMUS sentar las
bases de la vision urbana
estratégica y desarrollar la
vision de la movilidad en
consecuencia.

A

Cofinanciado por:

;;;;;;;;

3.

Cuando los planes
estratégicos de uso del
suelo estan obsoletos 0 no
definen una vision clara de
la planificacion de la
movilidad.

La cuestion clave de los
PMUS sera definir una vision
de la movilidad a largo plazo
(no debe quedar obsoleta a

corto plazo).

-~~~ QVSTrAa OAFD +TRANS|TEG

4.

Cuando los documentos
estratégicos se elaboran
simultaneamente (caso
ideal, pero bastante
infrecuente).

Importancia de organizar
varias rondas de debate para

llegar a un consenso.

N’?Moblllse
> KT Your City
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Preguntas,
comentarios y
despedida
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PREGUNTAS Y RESPUESTAS
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Thank you for your attention

Keep in touch

® ® ® @ i om

Subscribe to our newsletter
here

Mobiliseyourcity.net

contact@mobiliseyourcity.net

@MobiliseCity

"

MobiliseYourCity
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https://mobiliseyourcity.us19.list-manage.com/subscribe?u=efec4f80d112016168308a740&id=68f3ceadfb

